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. INTRODUCCION

La Secretaria de Marina, a través de la Unidad de Capitanias de Puerto y Asuntos Maritimos (UNICAPAM) presenta la
publicacién “Cuaderno de Faros”, la cual contiene informacidn relativa a las seflales maritimas instaladas en territorio
mexicano; con la finalidad de coadyuvar a la seguridad en la navegacion y a la salvaguarda de la vida humana en la
mar; debiendo ser utilizado siempre como complemento de la carta nautica.

En esta publicacion, se describen las caracteristicas fisicas, luminosas y datos generales del senalamiento maritimo
nacional, conformado por faros, balizas, boyas y racones, instalados a lo largo de las costas y territorio insular del pais,
incluyendo puertos, rios y lagos navegables.

Sobre el particular, se publicardan nuevas ediciones mensualmente, dicha publicacién se encuentra disponible para su
consulta y descarga en el sitio oficial de internet: https://www.gob.mx/semar/unicapam, sustituyendo asi versiones
anteriores.

Es importante, que los navegantes, practicos, organismos del Estado, entes autéonomos, companias, empresas de
obras portuarias, clubes nauticos y toda persona relacionada con el ambito maritimo y fluvial, comuniquen toda
novedad, alteracion o irregularidad que pueda afectar la seguridad en la navegacion a la Autoridad Maritima mas
proxima a través de los medios de contacto establecidos en el presente documento.



Il. MARCO LEGAL

La presente edicion ha sido elaborada de acuerdo a las legislaciones mexicanas vigentes, las cuales sefhalan que: La
Secretaria de Marina estara obligada a disponer de los recursos humanos y materiales necesarios para garantizar el
funcionamiento y conocimiento publico adecuados sobre el sehalamiento maritimo y las ayudas a la navegacion en
las vias navegables. La Secretaria realizara las labores de seflialamiento maritimo y ayudas a la navegacion con el
proposito de prevenir o solucionar problemas de seguridad en la misma.

Ley de Navegacion y Comercio Maritimos (LNCM) ultima reforma DOF 07-12-2020, articulo 60.

Es atribucion de la Secretaria de Marina, a través de las diversas capitanias de Puerto, regular y vigilar que las vias
navegables rednan las condiciones de seguridad, profundidad y sefalamiento maritimo, control de trafico maritimo y
de ayudas a la navegacion.

Ley de Navegaciéon y Comercio Maritimos (LNCM) tltima reforma DOF 07-12-2020, articulo 9 fraccién IV

Le corresponde a la Secretaria de Marina, administrar y operar el Sehalamiento Maritimo, asi como proporcionar los
servicios de informacion y seguridad para la navegacion maritima.
Ley Organica de la Administraciéon Publica Federal (LOAPF) ultima reforma DOF 22-01-2020. Art. 30, fraccién VII Quater.

Son atribuciones de la Secretaria de Marina el vigilar que las vias generales de comunicacion por agua y la
navegacion, cumplan con las condiciones de seguridad y sefalamiento maritimo.
Ley de Navegaciéon y Comercio Maritimos (LNCM) tltima reforma DOF 07-12-2020, articulo 8 fracciéon XVII.

Para el conocimiento publico sobre el senalamiento maritimo, la Direccion General mantendra un sistema de
informacion relacionada, en la cual deberan integrarse los siguientes contenidos: IV. Cuaderno de Faros”.
Reglamento de la Ley de Navegacion y Comercio Maritimos Art. 592, fraccion IV.

Asimismo, dicha publicacion se formula con apego a las normas y especificaciones de la OHI (Organizacion
Hidrografica Internacional), en su publicacion S-12 edicion 2004, y a las recomendaciones técnicas que emanan de la
Asociacion Internacional de Senalizacion Maritima (IALA, por sus siglas en inglés), cabe mencionar que el Estado
Mexicano es miembro de citadas autoridades internacionales.



Ill. GENERALIDADES

El Sistema de Ayudas a la Navegacion de la IALA/AISM estd compuesto de dos partes: el Sistema de Balizamiento
Maritimo y otras Ayudas a la Navegacion que comprenden dispositivos fijos y flotantes. Se trata principalmente de un
sistema fisico, sin embargo, todas las sefales pueden complementarse con medios electrénicos. La responsabilidad
de la seguridad en la navegacion recae en el navegante, a través del uso adecuado de las ayudas a la navegacion
junto con los documentos nauticos oficiales y una navegacion prudente.

A. Sistema de Balizamiento Maritimo
Dentro del Sistema de Balizamiento Maritimo existen 6 tipos de sefales que pueden utilizarse en forma individual o
combinada. El navegante puede distinguirlas facilmente gracias a la identificacion de sus caracteristicas. Las marcas

laterales presentan diferencias entre las regiones de Balizamiento Ay B en tanto que los otros 5 tipos de sefales son
comunes a ambas regiones. Estas sefnales se describen a continuacion.

1. Marcas laterales: utilizadas generalmente en canales bien definidos, indican los lados babor y estribor de la
derrota que debe seguirse.

i .

DIRECCION DE
BALIZAJE

1

Marcas laterales utilizadas “Regién B”




DESCRIPCION DE MARCAS LATERALES

Marca a babor Marca a estribor

Color Verde Rojo
Forma de la boya Cilindrico (lata), pilar o de pértiga Cdnico, pilar o de pértiga
Marca de tope (si existe) Cilindrico verde simple (lata) Cono rojo simple, hacia arriba
Luz (si esta instalada)
Color Verde Rojo

1 DV Periodo 3 seg. 1 DR Periodo 3 seg.
Ritmo Luz 0.5 Luz 0.5

Eclipse 2.5 Eclipse 2.5

2. Marcas cardinales: se utilizan asociadas al compas del buque, para indicar al navegante donde estan las aguas
navegables.
Los cuatro cuadrantes (N, E, Sy O) estan limitados por los rumbos verdaderos NO-NE, NE-SE, SE-SO y
SO-NO, tomados desde el punto de interés.
El nombre de una marca cardinal indica que se debe pasar al lado del mismo.

FYYYYYYYYYYT)




DESCRIPCION DE MARCA CARDINAL “S" Y “O"

Marca cardinal del Sur Marca cardinal del Oeste
Color Amarillo sobre negro Amarillo con una sola banda negra
ancha horizontal
Forma de la boya Cilindrico o de pértiga Cilindrico o de pértiga

.. 2 conos negros, uno encima del otro,2 conos negros, uno encima del otro,
Marca de tope (si existe)

hacia abajo punto a punto
Luz (si esta instalada)
Color Blanco Blanco
. VQ (6) +flash largocada10seg.0 Q NMQ (9) cada 10 seg.o Q (9) cada 15
Ritmo
(6) + flash largo cada 15 seg. seg.

DESCRIPCION DE MARCA CARDINAL “N" Y “E”

Marca cardinal del Norte Marca cardinal del Este

Negro con una sola banda ancha

Color Negro sobre amarillo . .
horizontal amarillo

Forma de la boya Cilindrico o de pértiga Cilindrico o de pértiga

2 conos negros, uno encima del otro,2 conos negros, uno encima del otro,

Marca de tope (si existe) apunta hacia abajo base a base

Luz (si esta instalada)

Color Blanco Amarillo sobre negro

Ritmo VQ (3) o Q flash largo cada 15 seg. VQ (3) cada10s 0 Q (3) cada 15 seg.



3. Marcas de peligro aislado: se utilizan para indicar peligros aislados de dimensiones limitadas enteramente
rodeadas de aguas navegables.

A :

DESCRIPCION DE MARCA PELIGRO AISLADO

Color Negro con una o mas bandas rojas horizontales anchas

Opcional, pero no conflictiva con marcas laterales; preferiblemente

Forma de la boya Cilindrico o de pértiga

Marca de tope (si existe) Dos esferas negras, una encima de la otra

Luz (si esta instalada)
Color Blanco

Ritmo Intermitente de grupo (2)



4. Marcas de aguas seguras: para indicar que las aguas son navegables a su alrededor.
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DESCRIPCION DE MARCA DE AGUAS NAVEGABLES

Color Rojo y blanco con rayas verticales
Forma de la boya Esférica, cilindrico o de pértiga con marca de tope esférica
Marca de tope (si existe) Una sola esfera roja

Luz (si esta instalada)
Color Blanco

Ritmo Isofase, de ocultaciones, uno largo flash cada 10 seg. o Morse “A”



5. Marcas especiales: su objetivo principal no es ayudar a la navegacion, sino indicar zonas o configuraciones a
las que se hace referencia en las publicaciones nauticas.

DESCRIPCION DE MARCA ESPECIALES

Color

Forma de la boya

Marca de tope (si existe)
Luz (si esta instalada)
Color

Ritmo

Amarillo
Opcional, pero no conflictivo con marcas laterales
Forma “X" amarilla Unica

Amarillo

Cualquiera, que no sean los reservados para puntos cardinales, peligros
aislados y marcas de aguas navegables.

2 DA, periodo 10 seg.

Luz1Eclipse

Luz 1 Eclipse 7




6. Marcas de nuevos peligros: se utiliza para indicar peligros descubiertos ain no mostrados en documentos,

puede ser bancos de arenas, rocas y/o naufragios. Este tipo de marca puede ser eliminado cuando la Autoridad
competente este convencida que el “nuevo peligro” ha sido resuelto de otro modo.
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DESCRIPCION DE MARCAS DE NUEVOS PELIGROS

Rayas verticales azules / Amarillas, en igual nimero de dimensiones

Color (minimo 4 rayas, maximo 8)
Forma de la boya Cilindrico o de pértiga
Marca de tope (si existe) Vertical / perpendicular cruz amarilla

Luz (si esta instalada)
Color Alternancia amarilla / azul

Un segundo de luz azul y un segundo de luz amarilla con 0.5 seg. de

Ritmo .
eclipse entre ambas



7. Otras marcas: pueden incluirse faros, balizas, luces de sectores, enfilaciones, grandes ayudas flotantes y marcas

auxiliares. Estan destinadas a servir como ayudas para la navegacion y como informacién a los navegantes,
pero Nno estan necesariamente relacionadas con limites de canales u obstrucciones.

a. Enfilaciones
Es una ayuda a la navegacion compuesta por un grupo de dos o mas marcas o luces en el mismo plano
vertical, a fin de que el navegante pueda seguir la linea de enfilaciéon en la misma demora.

Las estructuras de las enfilaciones pueden presentar cualquier color o forma que proporcione una marca
facilmente identificable que no pueda confundirse con otras estructuras adyacentes.

En una enfilacion de dos torres, las estructuras se ubican a lo largo de la prolongacion del eje central del canal.
La estructura posterior debe tener una mayor elevacidon que la anterior para que sea posible la vision
simultanea de ambas marcas o de sus luces.




b. Luces de sectores

Una luz de sectores es una ayuda a la navegacion fija que muestra una luz de diferentes colores y/o ritmos
sobre determinados arcos. El color de la luz proporciona al navegante informacién direccional. Puede
utilizarse para proporcionar informacién direccional en un canal de navegacién, indicar un punto critico, una
confluencia de canales, un peligro, u otra situacion de importancia para la navegacién y en algunos casos
puede utilizarse una Unica luz direccional.

Las enfilaciones y luces sectorizadas indican la linea mas segura de navegacion en un area concreta y las
alteraciones de rumbo que deben realizarse para seguirla.

Respecto a las luces de sectores se debera prestar especial atencidon a los factores de transmisién y
caracteristicas cromaticas de los elementos 6pticos. En una luz con sectores verde, blanco y rojo, el sector
blanco central es aproximadamente cinco veces mas intenso que los coloreados, asimismo, el angulo de
apertura de la luz blanca debe marcar Unicamente el canal de navegacion.




c. Luces de sectores en faros

Son luces divididas en sectores de diferentes colores en diversas partes del horizonte que es de interés a la
navegacion maritima. La amplitud de cada sector es su angulo medido en su plano horizontal, comprendido
entre los planos verticales que limitan a cada sector.

En la imagen siguiente, podemos observar los sectores con que cuenta el faro de recalada al puerto de
Veracruz, ubicado en la Isla Sacrificios, en el cual se observan los planos verticales que limitan las marcaciones
del mar hacia el faro.

2 D.R. del 195" al 238" Sefiala los bajos de Anegada adentro e Isla Verde




B. AYUDAS A LA NAVEGACION

Una ayuda marina para la navegacion (AtoN) es todo dispositivo o sistema externo al buque que esta disehado y
construido para incrementar la seguridad a la navegacion de los buques y facilitar el trafico maritimo.

Las marcas visuales para la navegacion pueden ser naturales o bien objetos artificiales hechos por el hombre. Incluyen
estructuras especificamente disefiadas para ayudas a la navegacion de corto alcance u objetos facilmente visibles como
promontorios, cimas de montana, rocas, arboles, torres de iglesia, minaretes, monumentos, chimeneas, etc. Las marcas
visuales de corto alcance pueden estar dotadas de luz si hay navegacidn nocturna o ser ciegas si solamente hay
navegacion diurna.

1. Ayudas Visuales a la Navegacién

Las ayudas visuales a la navegacion estan construidas para comunicar a un observador capacitado que se encuentra a
bordo de un buque, informacion que le pueda ayudar en la tarea de la navegacion. El proceso de comunicaciéon se conoce
como sefalizacidn maritima.

Algunos ejemplos de ayudas a la navegacion pueden ser: faros, balizas, enfilaciones y boyas.

La efectividad de una ayuda visual a la navegacion se determina por factores tales como:
El tipo y las caracteristicas de la ayuda que se trate.
La situacion de la ayuda respecto a rutas tipicas de los buques.
El alcance de la ayuda respecto al observador.
Condiciones atmosféricas.
El contraste sobre el fondo.
La fiabilidad y disponibilidad de la ayuda.

Los colores para las luces de sefalizacion, las fronteras de cada region difieren en algunos casos. Debe tomarse en cuenta
el usar no mas de cuatro colores en cualquier sistema de sehales. Se recomienda que los colores de la superficie de las
seNales visuales de ayudas a la navegacion sean de la siguiente manera:

Los colores ordinarios deberian limitarse al blanco, negro, rojo, verde, amarillo o azul.

El naranja y el rojo fluorescente, amarillo, verde y naranja pueden utilizarse para propdsitos especiales que

requieran

gran visibilidad.



Las caracteristicas de las ayudas visuales a la navegacion pueden distinguirse por:
Tipo
Estructura fija
Plataforma flotante
Localizacion
Inclusion de ayudas secundarias
Relacion con otras ayudas a la navegacion y caracteristicas observables
Caracteristicas
Forma
Tamano
Elevacion
Color
Ciegas/luminosas
Fases de luz/oscuridad de la sefal
Intensidad de la luz
Sectores
Materiales de construccion
Caracteristicas retro - reflectantes
Nombres letras y numeros

2. Ayudas Fijas a la Navegacién

El Diccionario Internacional de la IALA de ayudas a la navegacion marina, define baliza como “una senal fija para
ayuda a la navegacion que puede ser reconocida por su forma, color, disefio, marca de tope, caracteristica de su luz o
una combinacion de ellas. Mientras esta definicion funcional incluye faros y otras ayudas a la navegacion fijas, los
términos faro y baliza se usan mas especificamente para indicar la importancia y el tamano de la senal.



Faro: generalmente se considera como una gran estructura llamativa (marca visual diurna) en tierra, proxima a la
linea de costa o en el agua que actlua como marca diurna y da soporte generalmente a una luz de senalizacion
maritima de gran alcance.
De acuerdo a su importancia, existen diferentes tipos de faros:
Faros de Recalada: ubicados en puertos de gran importancia.
Faros intermedios: sirven de complemento para que el navegante pueda auxiliarse de ellos cuando no tiene
ala
vista un faro de recalada.
Faros de situacion: sehalan accidentes notables de la costa, como peninsulas, cabos, islas, etc.

Balizas: se considera como una pequefa marca visual fija, ya sea en tierra o en el mar; esta definida por
marcas diurnas, marcas de tope y puede tener luz que generalmente sera de menor alcance que la de los
faros.

Una baliza puede llevar a cabo una o mas funciones relacionadas con la navegacion al marcar la posicion de
un punto destacado, marcar una obstruccion o un peligro, indicar limites de los canales navegables, cambio
de rumbo, formar parte de alguna linea de enfilacion, proporcionar una referencia a los navegantes para
tomar una demora o linea de posicioén, e incluso marcar la entrada de un dispositivo de separaciéon de trafico,
por ello que podemos encontrar subtipos de balizas como son:

Baliza de situacion

Baliza de muelle

Baliza de escollera

Baliza de peligro

Baliza de enfilacion

Baliza de canal

Baliza de propdsito especial

En esas situaciones, la baliza mostrarda un color y una marca de tope de acuerdo con el Sistema de
Balizamiento Maritimo recomendado por la IALA.



3. Ayudas Flotantes a la Navegacién

Una ayuda flotante tiene como mision similar la de una baliza o un faro, sin embargo, esta asociada normalmente con
puntos donde no seria practico establecer una ayuda fija debido a la profundidad y las condiciones del lecho marino.

Boyas: se define como una ayuda flotante menor, normalmente iluminada, aunque hay casos en los que no se instala
luz. Estos tipos de ayuda a la navegacion estan especificamente regulados por el sistema de balizamiento maritimo
de la IALA y suelen tener flotador de forma circular con un diametro entre 1y 3 metros. Las boyas tienen como
funciones principales el sefalar canales navegables, obstaculos naturales o artificiales, fondos, bajos, cambios de
rumbo, entre otros.

Debido a las limitaciones de las estructuras las boyas que tienen luces estan generalmente alimentadas por energia
solar o baterias primarias. El alcance de la luz esta generalmente restringido desde 2 a 5 millas nauticas, aungue en
algunas aplicaciones se usan alcances mayores. Pueden también disponer de sefales sonoras. los servicios
adicionales son reducidos, pero a veces se montan unidades racon y AIS como complemento de la luz.

No se puede confiar siempre que las ayudas flotantes mantengan sus posiciones exactas, las boyas deberian por lo
tanto ser tratadas con precaucién y no como marcas infalibles de navegacion especialmente cuando estén en
posiciones expuestas.



4. Regiones de balizamiento

La Asociacion Internacional de Sefalizacion Maritima, (IALA, por sus siglas en inglés) emite recomendaciones para un
sistema de balizamiento maritimo, este sistema de reglas comprende dos regiones conocidas como Ay B, en funcion
de un sentido convencional de balizamiento, las marcas laterales de la regidn A utilizan los colores rojo y verde para
indicar los lados de babor y estribor respectivamente de un canal. En la region B, dentro de la cual se encuentra la
Republica Mexicana, la disposicion de los colores es a la inversa, rojo a estribor y verde a babor.

El Sistema IALA region A, emplea para indicar que el canal preferido es el estribor, una sefal lateral roja con una franja
ancha horizontal verde, y para indicar que el canal preferido es el de babor, una lateral verde con una franja ancha
horizontal rojo. Las Unicas diferencias entre el Sistema Regién Ay B estan en los colores de las sefales laterales. No
obstante, las marcas de tope para las sefales laterales son iguales en ambas regiones, es decir conos para indicar el
lado de estribor y cilindros para indicar el lado de babor.

SISTEMA DE BALIZAMIENTO MARITIMO DE LA AISM/IALA

Regiones de Balizamiento Ay B



